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Objectifs du TP : 

Prise en main du système de levage et relevé des caratéristiques principales  

Analyse des schéma électriques au niveau de l’armoire de sécurité et de la platine de démarrage direct. 

Relevé oscilloscopique du courant moteur. Mesure des courants Id et In. 

Estimation de la puissance absorbée par le système.    

 

Support de TP :  

Système de levage partie opérative  + armoire de sécurité + platine démarrage direct 

 

 

Compétences visées 

 

C2 Extraire les informations nécessaires à la réalisation des tâches U51 

C16 
Appliquer un protocole pour mettre en service un ouvrage, une installation, un 

équipement électrique 
U62 

C13 
Mesurer les grandeurs caractéristiques d’un ouvrage, d’une installation, d’un 

équipement électrique 
U51 

C17 
Réaliser un diagnostic de performance y compris énergétique, de sécurité, 

d’un ouvrage, d’une installation, d'un équipement électrique 
U51 

C18 
Réaliser des opérations de maintenance sur un ouvrage, une installation, un 

équipement électrique 
U51 

 

Les compétences  retenues pour ce sujet sont les cométences C2, C16 et C13. 

 

 

I / Recherche des caractéristiques principales: 
 

I/1.  Rechercher dans le classeur bleu Hydrotechnique les caractéristiques principales de ce palan : 

encombrement au sol, alimentation en énergie, type de motorisation, charge maximum en Kg, temps de cycle.  

 

I/2.  Relever les caractéristiques du moteur sur la plaque signalétique de celui-ci. 

 

I/3. Quel doit être le couplage du moteur sachant que le réseau de distribution délivre un système triphasé 

de tension de valeur efficace 400V.  Donner la valeur du courant nominal absorbé. 

En déduire le rendement du moteur pour son point de fonctionnement nominal.   

 

I/4. A l’aide de la documentation expliciter clairement le rôle des six capteurs de fin de course : 

Justifier avec l’aide des schémas et du  dossier technique le niveau de priorité entre ces capteurs. 

 Faire un schéma faisant apparaître la position relative de ces six capteurs. 

 

I/5. Quelle est la méthode permettant à l’opérateur de reprendre la main quand S10 (ou S11) est atteint. 

Même question si le capteur S12 (ou S13) est atteint.  

En déduire le rôle du bouton poussoir S6 et du bouton rotatif S4. 

Etude d’un système de levage type palan 
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II / Essais de fonctionnement. 
 

Identifier le sectionneur sur le coffret de sécurité du palan. 

Identifier et flécher en rouge sur le folio page 3 le parcours de l'énergie depuis la source jusqu'à la platine 

de démarrage direct. Quelles sont les conditions pour que la platine de démarrage direct puisse être 

alimentée. 

Quelles remarques pouvez-vous faire sur les composants Q1 et Q2 

 

 

II/1. Mettre le système sous tension et faire fonctionner le palan en montée et en descente.  

 

II/2. Que se passe t il au niveau de la platine de démarrage direct quand le système atteint un des deux 

capteurs de fin de course Fch0 ou Fcb0. Rédiger en quelques phrases simples. 

 

II/3. Que se passe t il si on appuie sur les deux boutons montée et descente simultanément. Expliquer le 

fonctionnement obtenu et rédiger en quelques phrases simples. 

 

 

III / Relevé du courant moteur en régime nominal et au démarrage 
 

Le moteur fonctionne sous sa charge nominale M=250kg. 

 

III/1. Relever le réglage du relais thermique sur la platine de démarrage direct et vérifier si ce réglage est 

cohérent par rapport aux informations de la plaque signalétique du moteur. 

 

III/2.  Relever avec l oscilloscope le courant absorbé par le moteur. (Phase de démarrage et de régime 

permanent)  

Faire apparaitre cette courbe sur votre compte rendu et analyser la courbe obtenue en distinguant 

clairement les deux phases. 

 

III/3.  Avec l'outil curseur  de l oscilloscope, relever et noter l’intensité efficace Id du courant de 

démarrage, 

 

III/4. Procéder au même relevé pour  l’intensité efficace In  du courant nominal en régime permanent. 

Comparer ce courant avec celui de la plaque signalétique. 

Le système avec sa motorisation est il sous dimensionné, ou sur dimensionné. Justifier, 

 

 III/4. Avec l'outil curseur ' de l oscilloscope,  relever et noter le temps de démarrage Td  du moteur.   

 

III/5. Déduire des relevés précédents, la puissance absorbée par le moteur en régime permanent. 

Conclure et établir un diagnostic de performance en termes de puissance.  
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